TRANSPORT & LOGISTIK

VON SONJA PROTIC

Wird ein Kombinierter Verkehr
aufgebaut, sind etliche Fragen zu
beantworten: Sind die Transport-
guter geeignet? Steht ausrei-
chend Transportvolumen zur
Verfiigung? Wie bzw. durch wen
wird der Transport organisiert?
Welche Anschlussverbindungen
sind zu welchen Zeiten vorhan-
den? Wie sieht es hinsichtlich
Umschlaganlagen aus?

Im Jahr 2013 wurden fast 72 Pro-
zent der Guter in der EU auf der
Strale transportiert (gemessen in
Tonnenkilometern) — Tendenz
steigend. Auch in Osterreich ist
die StraRe noch immer der Uber-
wiegende Transportweg, vor
allem im Inlandsverkehr. Die
Bahn schafft es in Osterreich
trotz allem auf einen Modal Split
von rund einem Drittel. 2016
wurden knapp 100 Millionen
Tonnen Guter auf dem &sterrei-
chischen Schienennetz trans-
portiert, was einem Zuwachs von
2.2 Prozent gegentber dem Vor-
jahr entspricht. Ohne Zweifel gibt
es groftes Potenzial fur den Aus-
bau des Kombinierten Verkehrs.
Untersuchungen zeigen, dass der
Kombinierte Verkehr im Ver-
gleich zum StraRentransport im
Regelfall zwar zu langeren Dis-
tanzen fuhrt, die verursachten
Emissionen jedoch weit geringer
ausfallen. Kaum verwunderlich
also, dass es Bestrebungen gibt,
diese Form des Transports zu op-
timieren.

Intelligente
Cargo-Infrastrukturen
Traffix Verkehrsplanung, Satiamo,
Montan Spedition und Gebruder
Weiss haben sich zusammen-
geschlossen, um ein solches Pro-
jekt zu initileren. Mit organisato-
rischen und technologischen
Herausforderungen bei der Or-
ganisation von Verkehren befasst
sich das Forschungsprojekt ICIIT-
TMEF Die Abkurzung steht fur ,In-
telligente Cargo-Infrastrukturen
fur intermodale Transportketten
— Transport Management Frame-
work” Das Projekt wurde durch
das Bundesministerium fur Ver-
kehr, Innovation und Technolo-
gie geférdert. Im Vorlaufprojekt
ICIIT wurde ein Algorithmus zur
automatisierten Optimierung in-
termodaler Transportketten ent-
wickelt. Das 2017 abgeschlos-
sene Folgeprojekt ICIIT-TMF
nutzt zusatzlich Echtdaten und
erforscht konkrete Einsatzmdég-
lichkeiten des Optimierungsan-
satzes in der Praxis.

Projektleiter Bernhard Furst von
Traffix Verkehrsplanung betont,
dass es eine automatisierte Ad-
hoc-Formierung und Optimie-

rung komplexer intermodaler
Transportketten  ermdglicht,
mehrdimensionale Entschei-
dungsgrundlagen fur die Pla-
nung von Transporten sowie die
Vergabe von Transportauftragen
zur Verfugung zu stellen. Trans-
portketten konnen dabet hin-
sichtlich Kosten, Versanddauer
und Emissicnen bewertet bzw.
optimiert werden. Um dies zu
bewerkstelligen, wird die Platt-
from Elogate, die vom Konsor-
tiumsmitglied Satiamo aufgebaut
wurde, benutzt. Die Resultate
werden auf einer interaktiven
Karte dargestellt, die wesent-
lichen Eckpunkte sind tabella-
risch ablesbar, wie auf der Grafik
rechts zu sehen ist.

Synergien

zwischen Projekten
Besondere Chancen verspricht
sich das Konsortium von der Ver-
knupfung der Ergebnisse mit
dem Projekt ILKO (Integriertes
Logistiknetzwerk KV in Oster-
reich). ILKO sieht ein KV-Netz-
werk mit Shuttle-Verbindungen
sowie eine integrierte Buchungs-
plattform vor, die Kunden er-
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Kombi-Verkehr aus einer Hand?

FORSCHUNG: Traffix Verkehrsplanung, Satiamo, Montan Spedition und Gebruder Weiss widmen thre
Aufmerksamkeit der Planung, Optimierung und Buchung komplexer Transportketten. Zu diesem Zweck
werden drei Forschungsprojekte zu einem ganzen Projekt zusammengefugt.
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Auf einer Plattfrom wie Elogate kbnnen Transportketten bewertet und bei

Bedarf optimiert werden

mébglichen scll, Leistungen inklu-
sive Stralenvor-/-nachlauf, Schie-
nenhauptlauf und Terminalleis-
tungen aus einer Hand zu bu-
chen und mit einer einzigen
Rechnung zu bezahlen. Als ope-
ratives Verkaufstool fur bereits
entwickelte Ganzzuge genutzt,
wurde die Gesamtlésung den
Vorteil bringen, Leerkapazitaten
besonders rasch méglichst vielen
Kunden anbieten zu kénnen.

Bernhard Furst erklart die loh-
nende Synergie zwischen den
beiden Projekten: ,Fur eine prak-
tische Anwendung des ICIIT-Mo-

dells ist das Vorhandensein eines
adaquaten, flexibel buchbaren
Angebots sowie transparenter
Informationen zu den Verbin-
dungen und Preisen, wie von
ILKO abgebildet, eine unabding-
bare Voraussetzung. Zum an-
deren kénnten die ICIT-Algo-
rithmen auch als integrierter
Bestandteil der uUbergreifenden
ILKO-Softwarearchitektur fungie-
ren.” Zusatzlich ware es moglich,
den entwickelten Algorithmus als
Unterstitzung fur die Analyse
von europaweiten Warenstrd-
men und deren Bundelung auf

potenziellen KV-Achsen zu nut-
zen. Eine erfolgreiche, integrierte
Umsetzung der Konzepte konnte
dazu fuhren, dass ermittelt wer-
den kann, auf welchen Relatio-
nen die Schaffung zusatzlicher
KV-Verbindungen wirtschaftlich
sinnvoll ist’, erklart Bernhard
Furst.

Der Betreiber der Plattform sollte
laut Konsortium bestenfalls neu-
tral sein. Schlieflich geht es um
eine europaweite Optimierung
der Verkehrsstrome. Inwieweit
das Algorithmus-gesteuerte Sys-
tem in der Praxis Einzug finden
wird, hangt laut Bernhard Furst
vom Marktinteresse ab: ,Derzeit
gibt es entsprechende Vorge-
sprache mit mehreren potenziel-
len Umsetzungspartnerm.” Auch
wird mit einer Fortfuhrung der
Forschungsarbeiten ab Herbst
2018 gerechnet. Der noch immer
recht starr organisierte Bahnver-
kehr birgt dabei ohne Zweifel
einige Herausforderungen. Und
dass der Erfolg der Gesamtlésung
auch an der Qualitat, der Trans-
parenz und der Verfugbarkeit der
eingespeisten Daten gemessen
wird, ist ein anderes Kapitel.

Werte in der Welt des Wandels

VERANSTALTUNG: Das Selbstverstandnis von Unternehmen und ihr Umgang mit
Wandel pragten eine spannende Podiumsdiskussion beim 34. Logistik Dialog.

Die Podiumsdiskussion mit
dem Titel ,Werte in der Welt des
Wandels pragen Geschaftsmo-
delle und Kundenfokus®, die im
Rahmen des 34. Logistik
Dialogs der BVL stattfand, ge-
wahrte spannende Einblicke in
einen tiefgrundigen Bereich.
,80 Prozent der Lebensmittel
werden in Zukunft online be-
stellt werden’, sagte Andreas
Bayer, Rewe Internaticnal Lager
&Transport, und erdffnete da-
mit die Debatte. Bayer lenkte
dabei den Fokus auf Multi-
Channel-Marketing und REWEs
Antwort darauf mit neuen Full-
filment Centres. In der Diskus-
sion forderte Bayer ein sauber
ausgearbeitetes Konzept fur die
Stadtentwicklung Wien 2030+,
in dem die politischen
Entscheidungstrager Logistik-
Verstandnis und -Wissen ein-
bringen sollten. Die Frage sei
hier, ob sich die Wirtschaft
selbst regelt oder die Politik die
Regelung ubernimmt und die
Wirtschaft darunter leiden
musse, so Bayer.

Wertewandel im
Unternehmen abbilden
Der Dekan der Hochschule

Angewandten Wissenschaften
Wurzburg-Schweinfurt, Harald
Bolsinger, ging auf die Bedeu-
tung von Logistik als homo-
gene Dienstleistung ein. Rein
operationale Intelligenz reiche
in Zeiten eines Paradigmen-
wechsels nicht mehr aus.
Heute gelte es, den Wertewan-
del im Unternehmen selbst
durch Nachhaltigkeit oder sozi-
ale Vertraglichkeit abzubilden.
Bolsinger ist Uberzeugt, dass
.Big Data fruher oder spater alle
in der Hand haben werden,
nicht nur Amazon” und erklarte
in Hinblick auf Kunstliche Intel-
ligenz: ,Menschen haben im-
mer schon ausprobiert, ohne
zu verstehen. Aber wir schaffen
den Rahmen fur diese neuen
Dienstleistungen.” Das Werte-
fundament des Unternehmens
wird zukUnftig den Wert einer
Firma bestimmen, die Frage:
Wer sind wir und was ist der
Sinn  des Unternehmens?
musste transparent und von
jedem Mitarbeiter klar beant-
wortet werden koénnen. \Wenn
wir unsere Werte verwirklicht
sehen wollen, dann muss aber
auch die Europa-Politik mutiger
werden!’, mahnte Bolsinger.

Sylvia Dellantonio, Geschéfts-
fuhrerin von willhaben.at, be-
kannte: \Wir haben uns in den
letzten zwolf Jahren x-mal neu
erfunden.” Drei Viertel der Nut-
zung der Internet-Plattform
wurden digital passieren, die
Trends gingen in Richtung
Convenience, gefolgt von Re-
gionalitat und Nachhaltigkeit.
Wichtige Themen bel willha-
ben.at seien aulerdem Zustel-
lung, Flexibilitat, Transparenz
und die Gebuhrenfreiheit, so-
wie ganz bescnders das Ver-
trauen der Kunden.

Zentrale Themen

der Digitalisierung
Thomas Menitz, Geschaftsfuh-
rer des Medizin- und Hygiene-
artikelherstellers Lohmann und
Rauscher, konzentrierte sich
auf zentrale Fragen der Digitali-
sierung, etwa hinsichtlich 3D-
Prints, elektronischer Produkt-
informationen oder der neuen
Art der Beruhrungspunkte mit
den Kunden in seinem Unter-
nehmen. Im operationalen
Bereich gab er Einblicke in Pick
by Voice, MES, Real Time Info
oder die elektronische Nach-
lieferung.

Logistik im Aufschwung
Peter Umundum, Vorstandsmit-
glied der Osterreichischen Post,
sieht das Logistikumfeld im
Aufwind und verwies auf das
Paketwachstum von 15 Prozent
im vergangenen Jahr. Logistik
sel ein bedeutender Wirt-
schaftsfaktor und erfordere eine
brancheninterne Aufwertung:
Wir alle mussen unseren Bei-
trag daftr leisten!” Es gehe da-
rum, Logistik ,Made in Austria”
als Marke zu unterstutzen sowie
eine Bundelung der Kréfte zu-
zulassen und den Wert der
Logistikleistung in einem fairen
Preis abgelten zu lassen. Als
externe Unterstutzung nannte
Umundum die Geschwindigkeit
und Sicherheit beil Logistik-
projekten, strategische Com-
mitments in Bezug auf Steuern
bei alternativen Antrieben, faire
Rahmenbedingungen in der
City-Logistik sowie die Nutzung
neuer Chancen, namentlich der
Seidenstraffe. Umundum: ,Die
langfristige Strategie muss sein,
dass das Paket den Kunden ver-
folgt.” Fur die Drohnen-Zustel-
lung habe er nur bescheidene
Erwartungen, beim autonomen
Fahren schon hohere.




