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Projekt ILKO: Logistiknetzwerk fur
den Kombinierten Verkehr

KOMBINIERTER VERKEHR: Mit dem Projekt ILKO will man in Osterreich einen Routenplaner fur den Kombi-

Verkehr schaffen, mit dem sich die durchgehende Kombi-Transport-Kette abbilden lasst.

VON JOSEF MULLER

Im europaischen Vergleich weist
Osterreich mit 33 Prozent einen
vergleichsweise hohen Schie-
nenverkehrsanteil am Modal
Split des Guterverkehrs auf. In
den vergangenen Dekaden
machten sich jedoch bei einem
insgesamt steigenden Guterver-
kehrsmarkt bahnseitige Anteils-
verluste bemerkbar. Zwar konnte
der Kombinierte Verkehr (KV) als
einziges Guterverkehrssegment
auf der Bahn mit der Entwick-
lung auf der Stralle ungefahr
mithalten, so ist doch ange-
sichts des Kostendrucks im
Schienenverkehr und der
gleichzeitigen Verbilligung des
Straflenverkehrs kunftig von
einer verscharften Marktsitua-
tion fur den KV auszugehen.
.Die positive Entwicklung im
Kombi-Verkehr ist in erster Linie
dem bilateralen Verkehr und
dem Transitverkehr zuzuschrei-
ben, wahrend nationale Schie-
nenleistungen bereits eingestellt
wurden bzw. stark gefahrdet
sind”, erklart Andreas Kafer,
Geschaftsfuhrer von Traffix
Verkehrsplanung in Wien, die
bei diesem Projekt involviert ist.
Ein Grund fir die mangelnde
Konkurrenzfahigkeit des natio-

nalen Kombi-Verkehrs seien
nicht nur die teilweise kurzen
Distanzen, sondern auch die
immer komplexer werdenden
Ablaufe in der Guterverkehrs-
branche. Die StraRentransport-
unternehmen haben sich in den
vergangenen Jahren zuneh-
mend zu Logistikern gewandelt,
die neben dem reinen Transport
auch Aufgaben wie Lagerhal-
tung, Kommissionierung, Waren-
eingangs-/ -ausgangskontrolle
und vieles mehr Ubernehmen.
Damit einhergehend ist es nicht
nur zu einer Vernetzung, son-
dern zu einer Verschmelzung
von verladender Wirtschaft und
Logistikdienstleistern gekom-
men, was sich unter anderem in
gemeinsamen Buchungs- und
Verwaltungssystemen wider-
spiegelt.

Nachholbedarf der EVU
Ganzlich anders stellt sich die
Situation im Schienenguter-
verkehr dar, wo jedes Unterneh-
men eine eigene System-Archi-
tektur aufgebaut hat, diese nach
eigenen Regeln verwaltet und
Informationen bzw. Daten nicht
an Dritte weitergibt. Dement-
sprechend stehen nahezu alle
EVU ohne Logistikkompetenz
da und scheinen den heutigen
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Anforderungen des Marktes nur
bedingt gewachsen zu sein. Di-
verse Initiativen mit dem Ziel ei-
ner Vereinheitlichung von Da-
tenstrukturen, die bislang von
den internationalen Dachver-
banden UIC und UIRR gestartet
wurden, betrachten lediglich
den Bahnanteil der intermoda-
len Logistikkette bzw. einzelne
Teilelemente, lassen jedoch
Schnittstellen zum vor- und
nachgelagerten Verkehr, Anfor-
derungen der Verlader und
Empfanger und damit letztlich
die gesamte Door-to-door-Lo-

gistikkette aulRer Acht.

) DIE KOM-
PLEXITAT

DES KOMBI-

VERKEHRS

IST EIN

WETTBEWERBS-

NACHTEIL.

Viele Akteure

mischen mit

Ist die Zahl der Akteure auf Seite
des Strallentransports einiger-
malen Uberschaubar, so steht
sich auf Bahnseite eine Vielzahl
an unterschiedlichen Akteuren
gegenuber, Damit verbunden ist
eine grofRe Bandbreite an unter-
schiedlichen Unternehmens-
strukturen, Organisationsprin-
zipien, Datenbank- und Bu-
chungssystemen. Die Kaskade
an Bestellungen, Bestatigungen,
Erstellungen von Dokumenten in
mehrfacher Ausfuhrung, Mel-
dungen etc. ist kompliziert, zeit-
aufwandig und fehleranfallig.
Kafer: .Diese Komplexitat und
damit einhergehende Unwag-
barkeiten des Kombi-Verkehrs
bewirken gegenwartig einen be-
deutenden Wettbewerbsnachteil,
sodass oft der Strafllentransport
vorgezogen wird.” Die mangelnde
Nachfrage bewirkt wiederum eine
geringere Auslastung, wodurch
weitere Leistungen der Bahnen
bedront sind und eine Abwarts-
spirale in Gang gesetzt wird, an
deren Ende letztlich nur noch in-
ternationale ,Rennstrecken” des
Kombi-Verkehrs Ubrig bleiben.

Logistiknetzwerk
aufbauen

ILKO - die Abkirzung steht fur
Integriertes Logistiknetzwerk
Kombi-Verkehr in Osterreich —
mochte hier Abhilfe schaffen.
Der Nachholbedarf, den der

shrsplanung Kafer GmbH
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Andreas Kéfer mochte die Wettbewerbsfahigkeit des nationalen Kombinierten

Verkehrs starken

Schienenguterverkehr in den
Bereichen Logistik, Integration,
Schnittstellen, Kundenorientie-
rung und schlielflich Wettbe-
werbsfahigkeit aufweist, soll
aufgeholt und so einem weite-
ren Ruckgang des Schienen-
anteils entgegengewirkt wer-
den. Dafur wurde eine gezielte
Kombination aus innovativen,
organisatorischen und techno-
logischen L&sungsansatzen ad-
ressiert.

Ziel des Projektes ILKO war der
Aufbau eines integrierten, kun-
denorientierten Logistiknetz-
werks, das mit dem StralRengu-
terverkehr konkurrenzfahig ist
und im Wesentlichen auf ein
Door-to-door-Logistik-Service
inklusive flexibler Angebotsbe-
standteile unter besonderer Be-
rUcksichtigung der Schnittstel-
len abzielt. Als Grundlage fur die
Angebotsplanung wurde eine
Guterstromanalyse zur Abbil-
dung der Nachfragepotenziale
durchgefuhrt. Dabei wurden zu-
néchst neben der Auswertung
nach Transportsegmenten (In-
land, Import, Export, Transit) fur
den o&sterreichischen Binnen-
verkehr rdumliche Analysen der
Verkehrsstrome erstellt, wobei
insbesondere auch das Aufkom-
men im StraRenguterverkehr,
das als Potenzial fUr zusatzliche
UKV-Verkehre zu sehen ist, ana-
lysiert wurde. In organisatori-
scher Hinsicht wurde ein Modell
einer neutralen, integrierten
Logistik-Plattform  im Sinne
eines ,One-stop-shops” konzi-
piert, das in der Lage ist, Trans-
portanfragen entgegenzuneh-
men und Guterverkehrsdienst-
leistungen an die am besten ge-
eigneten Unternehmen zu ver-
mitteln. Kafer: ,Es soll keine
Konkurrenz zu im Kombi-Ver-
kehr bestehenden, aktiven
Unternehmen geschaffen wer-

den, sondern es sollen durch
die Schaffung eines effizienten,
marktorientierten Kooperati-
onsnetzwerks  bestehende
Mankos der Schiene gegentber
der Stralle ausgeglichen wer-
den.” :

Ein ,Scotty” fur den
Kombinierten Verkehr
Im Rahmen von ILKO wurde
eine Software-Architektur zur
Integration und Verwertung
aller relevanten Daten der
unterschiedlichen Akteure ent-
wickelt. In diesem Zusammen-
hang wurde ein Online-Tool
geschaffen, das (im Sinne eines
Demonstrationsmodells) als
einfach zu bedienender ,Door-
to-door-Kombi-Verkehr-Rou-
tenplaner” angesehen werden
kann, sozusagen eine Fahr-
planauskunft a la Scotty (OBB-
Routenplaner flr den offentli-
chen Verkehr) fur den Kombi-
nierten Verkenr. Mit Abschluss
des Projekts liegt ein praktika-
bles, EDV-basiertes Tool vor,
das gegenuber der Situation
bisher ein wesentlich verein-
fachtes Kommunikationssystem
beinhaltet.

Der nachste Schritt sieht den
Ausbau des Demonstrations-
modells zu einem vollumfang-
lichen Routenplanungs- und
Buchungssystem sowie das
Einpflegen maoglichst vieler
Echtdaten (insbesondere Fahr-
plane) vor. Um der Problematik
inkompatibler und proprietarer
EDV-Systeme effektiv begeg-
nen zu kénnen, wird ein inno-
vativer Ansatz verfolgt, der ins-
besondere den Aufwand und
die Kosten fur den Datenaus-
tausch so gering wie maoglich
halt und gleichzeitig eine prak-
tikable Lésung fur eine sichere
Integration wvon sensiblen
Unternehmensdaten bietet.



