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EU-Abgeordnete gegen Zulassung von Riesen-Lkw — Sorge um Verlagerung des Giiterverkehrs auf Schiene
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Die Gegner der Lang-Lkw befiirchten nicht nur, dass sie die StraBenbelédge starker ruinieren, sondern auch, dass sie das EU-Verkehrskonzept ad absurdum fiithren. Foto: Krone Trailer

Okoliner oder Monstertrucks?

Von Reinhard Goweil aus Briissel

m Osterreich, Italien und Schweiz
lehnen Vorschlag fiir Lang-Lkw ab.

Briissel. Sie sind 25 Meter lang
und konnen 60 Tonnen Giiter
transportieren - die sogenannten
Gigaliner. Um ihre europaweite
Zulassung wird heftig gestritten.
Die EU-Kommission ist dafiir, Tei-
le des Europaparlaments sind da-
gegen - unter anderem alle oster-

reichischen Abgeordneten. Bei ei-
ner Informationsveranstaltung in
Briissel haben die Gegner dieser

GroB-Lkw ihre Argumente ge-

scharft und mit einer vom Ver-
kehrsministerium in Auftrag ge-

‘gebenen Studie untermauert.

Das Argument der Befirworter,

=== ==
e T

Lang-Lkw im Vergleich zu,
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Umstrittene Gigaliner

Sattelzug mit
Tandem-Anhanger

ﬂattelzugmaschine und
zwei Auflieger

Auflieger mit
Dreiachsanhadnger
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dass hoheres Gewicht weniger
Lkw auf der StraBe bedeute und
dies daher zu einer Reduzierung
des Schadstoff-AusstoBes fiihre,
wird darin heftig zerpfliickt.

sDie Tatsache, dass 60 Tonnen
pro Lkw transportiert werden

konnen, fithrt zu einer erhebli-

chen Kostenreduzierung®, sagte
der Verkehrsplaner und Studien-
autor Andreas Kifer. ,Und die
wirde als Wetthewerbsinstru-
ment eingesetzt werden. Ich rech-
ne damit, dass es zu einer massi-
ven Verlagerung des Giitertrans-
ports von der Schiene auf die
StraBe kommt, also das Ziel der
Verkehrspolitik ins Gegenteil ver-
kehrt wird.“

40 Prozent des kombinierten
Verkehrs wiirden sich demnach
zuriickverlagern, was - so die
Studie - in Osterreich pro Jahr ei-
ne Million Lkw mehr ausmachen
wiirde. Kafer: ,Das ist auch 6kolo-
gisch sinnlos.” Der CO.-Ausstof
konnte um 90.000 Tonnen stei-
gen.

Eva Lichtenberger von den
Griinen, Richard Seeber und Her-
bert Dorfmann von der Volkspar-
tei sowie der Sozialdemokrat Jorg
Leichtfried préasentierten diese
Berechnungen. Leichtfried wird
zudem zu diesem Thema dem
Parlament Bericht erstatten, er
rechnet mit einer Abstimmung im
April 2014.

Tunnels miissten
vergrofdert werden

Sollten die ,Monstertrucks®, wie
sie von Gegnern genannt werden,
- die Befiirworter nennen sie lie-
ber ,Okoliner* - danach zugelas-

sen werden, stiinden auch die Au-

tobahnbetreiber vor enormen Her-
ausforderungen. ,In groBen Lan-
dern wie Australien, in denen es
flach ist und gerade StraBen
durch diinn besiedeltes Gebiet
filhren, mogen sie sinnvoll sein®,
meinte Kafer.

»Aber in den viel dichter besie-
delten  Bergregionen Europas
schaut das ganz anders aus.” Tun-
nels, Pannenbuchten, Lkw-Park-
platze und Abfahrtsrampen sind
nicht auf derart groBe Fahrzeuge

ausgelegt und miissten adaptiert
werden. Die Asfinag schatzt die

-dafiir notwendigen Investitionen

auf fiinf Milliarden Euro. Womit
sich auch die volkswirtschaftliche
Rechnung nicht mehr ausginge.
Der Chef der italienischen
Brennerautobahn AG, Walter Par-
datscher, erlduterte es so: Auf sei-
nen 314 Kilometern Autobahn be-
finden sich 145 Uberfiihrungen,
131 Briicken und 30 Tunnels. ,Da
ist keine dritte Fahrspur moglich,
wir haben in den Talern einfach
keinen Platz dafiir, selbst wenn
wir wollten. Wir sind Autobahn-
betreiber und kassieren Maut,
aber auch wir kénnen den Gigali-
nern nichts Positives abgewin-
nen.“ Pardatscher fiirchtet zudem,

dass die schweren Fahrzeuge die

Fahrbahnbeldge schneller zersto-
ren, also viel ofter Reparaturen
und damit Baustellen notwendig
wiirden.

Erhohtes Unfallrisiko
als Gegenargument

Auch das erhohte Unfallrisiko
wird gegen die groBen Lkw ins
Treffen gefithrt, die Uberholvor-
ginge dauern einfach linger. Ka-
fer dazu: ,Lkw sind nur in 4 Pro-
zent der Autounfille verwickelt,
aber zu 13 Prozent bei den Ver—
kehrstoten.”

Die Beflirworter der Glgahner
argumentieren, dass diese Fahr-
zeuge technisch viel besser aus-
geriistet seien und daher auch die
Verkehrssicherheit erhéht wiirde.
Anti-Schleuder-System und Bord-
kameras machen aus dem Len-
ker-Gehduse der Riesen-Lkw tat-
sdchlich ein Cockpit.

Das stirkste Argument der Par-
lamentarier gegen die Gigaliner
ist aber wohl das verkehrspoliti-
sche. ,Unsere gewaltigen Schie-
nen-Investitionen, wéren  damit
obsolet”, argumentiert Lichten-
berger.

Dies sieht auch der EU-Bot-
schafter der Schweiz, Roberto
Balzaretti, so: ,Wir wollen keine
Gigaliner-Korridore durch Europa.
Es gibe dafiir in der Schweiz kei-
ne Akzeptanz der Bevolkerung,
die wir iberzeugt haben, dass der

massive Aushau des Schienenver-
kehrs durch die Alpen sinnvoll
ist.“ In Skandinavien sind sie auf
den langen Autobahnen im Nor-
den allerdings bereits im Einsatz,
Abgeordnete dieser Linder sind
daher weniger ablehnend.

Harte Kritik an
EU-Kommission

Jene EU-Parlamentarier, die gegen
die Gigaliner sind, werfen der
EU-Kommission vor, ihre eigenen
verkehrspolitischen  Grundsitze
iiber Bord zu werfen. Denn gene-
rell gibt es die Absicht, Giiter von
der StraBe auf Schienen- und

‘Wasserwege zu verlagern.

»Die Gigaliner wiirden der
Schiene nicht bei den Schwer-
transporten zusetzen, aber bei
leichteren Giitern wie Lebensmit-
teln oder auch Watte. Das wiirde
bei den Bahnen eine Spirale nach
unten in Gang setzen®, glaubt Stu-
dienautor Kafer. ,Wenn Giiterzii-
ge weniger transportieren und zu
kurz werden, rentieren sie sich
nicht mehr und werden stillge-
legt. Das ist bei 15 bis 18 Wag-
gons der Fall. Und dann werden
diese Transporte auch noch auf
die StraBe verlagert.”

. Seeber, der aus Tirol stammt,
das durch die Gigaliner besonders
betroffen wire, ist daher auch ve-
hement gegen die Zulassung der
GroBfahrzeuge: ,Es ist gegen die
allgemeine Linie und auch noch
schlecht vorbereitet von EU-Ver-
kehrskommissar Siim Kallas.”
Leichtfried unterstreicht: ,Wir
wollen keine grenziiberschreiten-
de Zulassung dieser Gigaliner."

Abgestimmt dariiber wird wie
gesagt im April 2014, und zwar -
ganz offiziell - {iber einen ,Vor-
schlag fiir eine Richtlinie des Eu-
ropaischen Parlaments und des
Rates zur Anderung der Richtlinie
96/53/EG vom 25. Juli 1996 zur
Festlegung der hochstzuldssigen
Abmessungen fiir bestimmte Stra-
Benfahrzeuge im innerstaatlichen
und grenziiberschreitenden Ver-
kehr in der Gemeinschaft sowie
zur Festlegung der hochstzuléssi-
gen Gewichte im grenziiber-
schreitenden Verkehr. ¥



