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VERANSTALTUNG

Kombi-Verkehr wachst

Prognosen sagen dem Kombi-Verkehr in den nidchsten Jahren ein gesundes Wachstum
voraus. Voraussetzung ist, dass es nicht an der weiterhin notwendigen Unterstiitzung

durch die Politik mangelt.

Den Kombi-Verkehr seriés zu
quantifizieren ist keine leichte
Aufgabe. Das vorhandene statisti-
sche Material ist mitunter unzu-
reichend, nicht nur in Osterreich,
sondern auch in anderen europii-
schen Landern. Darauf Prognosen
zu erstellen wire ,,moglicherweise
sogar fahrldssig®, bemerkte der
Verkehrsplaner  Andreas Kafer
von Verkehrsplanung Kaifer bei
der vorwdochigen Fachveranstal-
tung iber ,Kundenorientierung
im Kombiverkehr® in Wien.

Bei dieser von der OVG und VNL
gemeinsam initilerten Tagung ka-
men Anbieter und Nachfrager des
Kombi-Verkehrs zu Wort und es
wurden Konzepte und Wiinsche
von beiden Seiten prisentiert.

Wachstum unter
Bedingungen

Solide Daten fir eine Kombi-Ver-
kehr-Prognose fiirr Osterreich lie-
ferte aber die ,,Verkehrsprognose
2025+%, die vom Verkehrsminis-
terium in Kooperation mit Asfi-

nag, OBB und SCHIG erstellt

den verabschieden miissen®,
raumte der Manager ein. Viel zu
tun ist freilich noch. RCA will
von Passau bis in die Tirker die
Figenproduktion forcieren, auch
im Kombi-Verkehr. Das ambitio-
nierte Ziel: Ab 2013 will man tig-
liche Kombi-Ziige auf der Achse
Wels—Arad-Ploiesti-Istanbul fah-
ren. Aber auch in Italien wird mit
der hauseigenen Rail Cargo ltalia
das Ganzzuggeschift ausgeweitet.

EVU flhlen sich bei der
Férderung benachteiligt

Ob die Rollende Landstrafle und
der unbegleitete Verkehr zu halten
sind, hangt auch von den gemein-
wirtschaftlichen Zuschiissen,
sprich: Kombi-Forderung durch
die offentliche Hand, ab. Ende
dieses Jahres lduft in Osterreich
die staatliche Férderung firr Ro-
La, UKV und Gefahrguttranspor-
te aus. Am neuen Forderkonzept
wird im Verkehrsministerium ge-
rade ,getiftelt“. Der Wagenla-
dungsverkehr soll kiinftig gestiitze
werden, der Gefahrguttransport

Wir haben das Gefiihl, die RCA wird
bei der Forderung bevorzugt

worden ist und die als Basis fiir
die verkehrspolitische Marsch-
richtung gilt. Auf Grundlage der
Daten aus der Verkehrsprognose
2025+ wurde eine Prognose fiir
den Kombi-Verkehr erstellt, die
schone Aussichten eréffnet. Kafer
spricht von einem Wachstum von
40 bis 100 Prozent in den nachs-
ten Jahren; nicht nur in Oster-
reich, sondern auch in den Ziel-
und Quellenlandern des Kombi-
Verkehrs. Mehr zwischen Schiene
und Strafle kombiniert wird aber
nur dann, wenn auch die politi-
schen und wirtschaftlichen Rah-
menbedingungen passen, raumte
Kifer ein.

Ob Rail Cargo Austria (RCA)
kiinftig mehr oder weniger von
der Strafle auf die Schiene bringt,
wird kiinftig nicht unwesentlich
vom verkehrspolitischen Umfeld
bestimmt. RCA Intermodal, der
Geschiftsbereich, in dem alle
Kombi-Aktivititen zusammenge-
fasst sind, hat im Vorjahr 2 Mio.
TEU transportiert, etwa gleich
viel wie 2010.

Unterm Strich ist fir die Bahn der
Kombi-Verkehr nach wie vor ein
Verlustgeschaft, auch wenn im
Vorjahr  das  Ergebnis um
15,6 Mio. Euro verbessert wur-
de, wic RCA-Vorstand Eric Reg-
ter erklarte. Um Oberwasser zu
bekommen, wurden im Vorjahr
und zu Beginn dieses Jahres die
Preise im Kombi-Verkehr erhéht
und das neue Produktionssystem
NINA auf die Beine gestellt, das
kostenseitig bereits positive Aus-
wirkungen in den Buchern zeigt,
wie Regter erginzte.

»Wir haben uns von einigen Kun-

nicht mehr. ,,Den Wagenladungs-
verkehr zu fordern halte ich fir
verniinftig®, sagte Csaba Székely,
Generaldirektor-Stellvertreter der
ungarisch-gsterreichischen  Raa-
berbahn. Dass sich die Republik
als Figentiimer der OBB um diese
kiimmert, ist fir Székely verstiand-
lich, doch sieht er darin einen
Zielkonflikt, weil der Staat eben
in der Doppelrolle, nimlich als Ei-
gentiimer und zugleich Regulator,
agiert. Székely: ,,Wir haben das
Gefuhl, dass das Verkehrsministe-
rium die RCA bei der Forderung
bevorzugt.

Ohne Kombi-Férderung
keine RoLa

Faktum ist: RCA hatte bisher als
,Platzhirsch® beim unbegleiteten
Kombi-Verkehr und bei der RoLa
als Monopolist die ,,Faden in der
Hand® und wird sie ab 2013
auch im Einzelwagenverkehr be-
kommen, wihrend Gefahrgut-
transport nicht mehr berticksich-
tigt wird — was den Bahnkunden
nicht so recht einleuchten will,
wie sich bei der Veranstaltung
zeigte. Ohne staatliche Zuschiisse
soll eine RolLa von RCA angeb-

lich nicht mehr zu halten sein,.

weil nicht kostendeckend und un-
wirtschaftlich. Wenn sich die Rah-
menbedingungen dndern, werde
RCA jedes Kombi-Produkt auf
den Prufstand stellen miissen, so
Regter.

Sehr einleuchtend ist der Kombi-
Verkehr fiir das heimische Indus-
trieunternehmen RHI, das pro
Jahr rund 100.000 t zwischen
Schiene und Strafle kombiniert

und damit gut fahrt, wie Gerhard
Miihlhans, Leiter Kompetenzzen-
trum Transport und Distribution
im RHI-Konzern betonte.

Aus China rollen Verkehre tber
die Schiecne nach Osterreich
(20.000 t), von Villach nach Chi-
na sind es 4.500 t und aus der
Tiirkei beispielsweise nach Oster-
reich bezicht RHI 58.500 t Gliter.
Miihlhans: ,,Der Kombi-Verkehr
ist ein dkologisches und dkonomi-
sches Win-win-Konzept®, wenn
die Rahmenbedingungen passen.
Anbieterseitig nachjustierbediirf-
tig hilt der Manager regelmifSige
und gesicherte  Abfahrtszeiten,
kurze Laufzeiten, ,,Ein- und Aus-
steigemoglichkeiten® entlang der
Strecken und die Kommunikation
der Routen.

Baumax mit ,,cheapest
supply chain®

Der Verlagerung auf die Schiene
zugetan ist auch der heimische
Heimwerker Baumax, dessen Lo-
gistik fir die 155 Baumairkte in
neun Lindern im Wiener Logis-
tikzentrum organisiert wird. Das
Konzept ist klar: Es gilt das Prin-
zip ,,cheapest supply chain® auf
Basis von Komplettladungen, fiir
das die Baumax Import & Logis-
tik GmbH mit Sitz in Wien ver-
antwortlich zeichnet, wie Alexan-
der Wiegele, Geschiftsfiihrer die-
ses Unternchmens, bei der Tagung
berichtete. Baumax hat die Ho-
heit iiber die Transportkette von
den Lieferanten bis in die Markte,
einen eigenen Fuhrpark gibt es
nicht, beim Transport bedient
man sich der internationalen
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Unter giinstigen wirtschaftlichen und politischen Rahmenbedingungen ste-
hen dem Kombi-Verkehr schone Wachstumszeiten bevor

Netzwerke von Spediteuren. Seit
2008 beliefert der Konzern bei-
spielsweise zwei seiner Baumirkte
in Vorarlberg ausschliefSlich tber
die ,,Kombi-Schiene“. Vier Mal
wochentlich kiimmert sich Gebru-
der Weiss um den Transport von
Wechselbrucken nach Vorarlberg,
Der  Wermutstropfen  dabei:
w»Durch die RCA-Preiserhohung
im Vorjahr haben wir einen Kos-
tennachteil gegeniiber dem Lkw®,
bedauert Wiegele.

Jéhrlich 240 Lkw-
Fahrten eingespart

Das Positive dennoch: Pro Jahr
werden dank Kombi-Transport
240 Lkw-Fahrten mit 140.000
Lkw-Kilometern eingespart.
Wechselbriicken oder Container
zu den Mirkten nach Bulgarien

oder in die Turkei per Kombi zu
schicken, rechnet sich hingegen
nicht: Der Lkw ist um 20 Prozent
billiger. In der Planungsphase be-
findet sich der Fliesenimport per
Bahn aus Italien nach Wien. Da-
bei geht es um 40.000 Tonnen
pro Jahr Verkehre von Deutsch-
land nach Osterreich auf die Bahn
zu bringen, war fur die Baumax-
Logistik nicht umsetzbar. Auch
hier ist der Lkw billiger als die
Schiene. ,,Die Spediteure legen ih-
ren Fokus auf den Lkw, eine An-
frage nach einer Kombi-Losung
gestaltet sich mithsam®, hat Wie-
gele die Erfahrung gemacht. Vier
grofle Logistikdienstleister im
deutschen Raum seien nicht in der
Lage gewesen, ein Bahn-gestutztes
und konkurrenzfihiges Stiickgut-
konzept von Deutschland nach
Osterreich darzustellen.

Logistikdienstleister bieten kein konkur-
renzfahiges Stiickgutkonzept per Bahn

Aus OBB-Schatten heraus

Weiteres Potenzial siecht Raaberbahn-Manager Csaba Székely mit der Belebung des
Giiterverkehrs auf dem bereits 511 Kilometer umfassenden Streckennetz.

Die ungarisch-osterreichische
Raaberbahn (ROeEE) tritt aus
dem Windschatten ihres ehema-
ligen Partners OBB heraus und
forciert eine neue, international
ausgerichtete Strategie. Das Ziel
laut Csaba Székely, Generaldi-
rektor-Stellvertreter der Raaber-
bahn: die Erschlieffung neuer
Mairkte im Nord-Siid-Verkehr
zwischen Polen und adriati-
schem Raum, die Bildung von
Allianzen mit anderen Privat-
bahnen und Flagge zeigen in
Europa.

200 km zusatzlich
ubernommen

Die ROeEE hat im Vorjahr von
der MAV rund 200 Kilometer
zusatzliche Strecken (Gesamt-
netz jetzt 511 Kilometer) zur

Betriebsfithrung ubernommen.
So beispielsweise von der slo-
wakischen Grenze bis nach
Szombathely. ,Dieser Strecke
werden wir jetzt im Glterver-
kehr Leben einhauchen®, so
Székely. Mehr Giiterverkehr auf
dieser Strecke konnte der Aus-
lastung der kunftigen Koralm-
strecke  Steiermark-Karnten
durchaus zutriglich sein, ist
Székely uberzeugt.

»~Hauptsammelkanale*

Eine Konkurrenz zur Semme-
ring-Strecke als emmem der in
Osterreich in Bau befindlichen
»Hauptsammelkanale®,  wie
Székely die Tunnelprojekte be-
zeichnet, brauche man nicht zu
befiirchten. Uber den Semme-
ring rollen 14 Mio. t pro Jahr,

uber Westungarn derzeit eine
Mio. t mit Potenzial auf drei
Mio. t. Die derzeit diskutierte
Aufstockung der Osterreich-Be-
teiligung an der Raaberbahn
wirde Székely sehr begruflen.
Die Republik solle demnach ih-
ren Anteill von 28,2 auf 33,4
Prozent aufstocken.

Ungarn entscheidet

Der Ausbau der Strecke von der
slowakischen Grenze bis Szom-
bathely obliegt Ungarn als Ei-
gentumer der Infrastruktur. Mit
EU-Forderung koénnte diese
Route in drei Jahren so fit sein,
wie die Strecke von Szombathe-
ly nach Szentgotthard heute
schon ist, nimlich elektrifiziert
und mit bis zu 120 km/h be-
fahrbar.



