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Kombinierter Verkehr

Auf der Suche nach effizienten Losungen

(BB

Erik REGTER
Vorstand RCA
Hterminal Wolfurt wird bis 2015
ausgebaut. In Villach warten wir
auf Unterstiitzung durchs Land"

MEDIAPROIEKTE

Andreas KAFER
Verkehrsplaner
,»E5 wird in den ndchsten Jahren
zu keinen wesentlichen Verlage-
rungen auf die Schiene kommen"

z
=
Csaba SZEKELY
stv. GenDir. Raaberbahn AG

,Man darf Ost-Achse nicht gegen
Semmering-Achse ausspielen. Wir
brauchen beides*

-

MEDIAPROJE]

Christian STEINDL
Ennshafen-Chef
,Die verladende Wirtschaft
fordert von den Infrastruktur-
betreibern hthere Flexibilitat”
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Efﬁzmnte I.ﬁsungen im Kombinierten Verkehr sind nur méglich, wenn Ersenbahnverkehrsunternehmen Terminals und Verlader zusammenarbeﬁen

Die Zukunft des
Kombiverkehrs ist
nicht rosig. Es wird
nur leichte Steige-
rungen geben.

u wesentlichen Verlagerun-

Z gen von der Strafie auf die
Schiene, politisch herbeige-
redet, medial getrommelt und ge-
sellschaftlich gewiinscht, wird es in
den nichsten Jahren nicht kommen.
Diese Ansicht vertrat Verkehrsplaner
Andreas Kéfer unlangst auf der von
der Osterreichischen Verkehrswis-
senschaftlichen Gesellschaft (OVG)
und dem Verein Netzwerk Logistik
(VNL) im Osterreichischen Staats-
archiv in Wien veranstalteten Oster-
reichischen Kombiverkehrstagung.

Wirtschaftskrise und Sparpro-

gramme erleichtern den Kombiver-
kehr nicht, meinte Unternehmens-
berater Helmut Pripfl, Leiter des
OVG-Arbeitskreises Kombinierter
Verkehr. Vor allem bei innereuro-
péaischen Transporten scheint der
Haus-zu-Haus-Lkw iibermichtig.”
Da treten selbst stichhaltige Argu-
mente der Nachhaltigkeit zuriick
und offentliche Forderungen sind
von Sparprogrammen bedroht.
Erik Regter, Vorstandsdirektor

der OBB-Giiterverkehrstochter

- Rail Cargo Austria (RCA), verwies

auf die 80-prozentige Auslastung
des im April 2011 in Angriff ge-
nommenen NINA-Projektes, das
zu einer Ergebnisverbesserung um
zehn Millionen € gefiihrt habe. Die
Hubs, sagte Regter, werden stiandig
auf ihre Betriebswirtschaftlichkeit
tiberpriift. ,Wenn ein Angebot nicht
angenommen wird, héren wir damit
auf’ Die gemeinwirtschaftliche Leis-
tung von April bis Dezember 2011
fiir NINA betrug 1,4 Millionen €.
RCA sei es 2011 gelungen, ihre Effi-
zienz zu verbessern. Nach harten Sa-
nierungsmafinahmen ergeben sich
neue Perspektiven etwa in Richtung
Stidosteuropa und Tiirkei.

Die Raaberbahn AG, ein tsterrei-
chisch-ungarischer EVU (130 Mil-
lionen € Umsatz), entwickelt jetzt
neben den vorhandenen Ost-West-
Verkehren auch ein Nord-Stid-Ange-
bot von der Slowakei iiber Ungarn
nach Kroatien. Der stellvertretende
Generaldirektor der Raaberban, Csa-

-ba Székely, wehrt sich gegen ein

Ausspielen der Ost-Achse gegen die
Semmering-Achse: ,Wir brauchen
beides.”

Den allgemeinen Tenor bei der
Tagung brachte Christian Steindl,
Geschiiftsfithrer der Ennshafen 00
GmbH, auf den Punkt: ,Die verla-
dende Wirtschaft fordert von den
Infrastrukturbetreibern eine hohere
Flexibilitat."
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Bahnfiihrerschaft in Sudosteuropa

CA-Boss Regter kiindigte

bei der Osterreichischen

Kombitagung den von
der Vorarlberger Wirtschaft
lange erwarteten Ausbau des
OBB-Terminals Wolfurt an. ,Wir
sind in der Genehmigungsphase
und erhalten auch Unterstiitzung
vom Land. In den kommenden
Monaten wird es dazu diverse

- Veranstaltungen der RCA mit In-

teressenten in Vorarlberg geben.
Regter: ,2015 muss der Terminal
Wolfurt fertig sein.”

» Binnenschiff

Noch viel passieren muss beim
OBB-Terminal Villach/Feistritz, den
Regter momentan fiir die Kombi-
Anforderungen fiir ,nicht ideal”
hilt, weil zu viel Verschubarbeit
notwendig sei, was das Geschaft
verteuere. Auch in Villach erwartet
Regter Unterstiitzung vom Land.

In Siidosteuropa bis in die Tiirkei
strebt die RCA die Bahnfiihrerschaft
an. Momentan werden internatio-
nale Fithrungskrifte gesucht, die
vertrieblich und abwicklungsméfiig
diese Region aufmébeln sollen.

Vorsicht bei Container-Liniendienst

1 nnshafen-Geschaftsfithrer
Christian Steindl und Franz
Glanz, Chef des Cargo Cen-

ter Graz, prisentierten auf der Ta-
gung die neuesten Entwicklungen
bei den Terminals, Beide sehen in
der gezielten Betriebsansiedlung
und einem effizienten Terminal-
betrieb die entscheidenden Er-
folgsfaktoren. Eine differenzierte
Diskussion entwickelte sich rund

um den KV mit dem Binnenschiff.
Steind! verwies auf Losungsansit-
ze zur Riickfrachtproblematik in
Richtung Siid-/Osteuropa und zur
Schwarzmeerkiiste. Er mahnte al-
lerdings zur Vorsicht, da nach der
Einstellung des Helo-Liniendienstes
der nichste Versuch eines Contai-
ner-Liniendienstes, den Ennshafen
und Hafen Wien vorbereiten, auf der
Donau ein Erfolg werden miisse.



