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Riesen-Lkws hupen vor den Binnengrenzen

EU-Verkehrskommissar Siim Kallas hat den geplanten
Einsatz iiberlanger Lkws iiber Landesgrenzen hinweg
verteidigt. Gigaliner sollen demnach von einem
EU-Staat in einen anderen fahren diirfen, wenn beide
Linder zustimmen. Osterreich ist strikt dagegen.

Giinther Strobl

Briissel/Wien - Sie sind so lang wie
sechs Pkws und bringen ohne La-
dung mehr als eine vollgetankte
Boeing 737-300 mit 120 Passagie-
ren auf die Waage. Die EU-Kom-
mission mochte diesen Kolossen,
die auch als Giga-, Euro- oder Oko-
liner bezeichnet werden, den Weg
auf Europas Strallen ebnen - trifft
dabei aber auf starken Gegenwind,
nicht zuletzt aus Osterreich.

.Ich werde mich auf jeder Ebe-
ne gegen die Annahme dieses
Vorschlages einsetzen, kiindigte
etwa Verkehrsministerin Doris
Bures an. Dabei waren Beamte in
Briissel bemiiht, mdgliche Be-
fiirchtungen schon im Keim zu er-
sticken. Im Richtlinienentwurf
finde sich keine Bestimmung, wo-
nach ein Land den Einsatz dieser
bis zu 25 Meter langen, 60 Tonnen
schweren Lkws zulassen miisse,
wurde noch vor der offiziellen
Prisentation am Montag gestreut.

In der Tat sollen Gigaliner nur
in jenen Staaten grenzuberschrei-
tend fahren diirfen, wo sie bereits
zugelassen sind. Auch soll nurein
Grenziibertritt pro Fahrt erlaubt
sein, andernfalls hatte dies Aus-
wirkungen auf die Wettbewerbs-
fihigkeit von Mitbewerbern.

In Wien und in anderen Haupt-
stidten fiirchtet man jedoch einen
Dammbruch, sollte der versuchte
Schwenk in der européischen
Verkehrspolitik tatsdchlich gelin-
gen. Der Druck auf ein Transitland
wie Osterreich wiirde gewaltig
steigen - mit negativen Folgen fiir
Umwelt und Verkehrssicherheit.

Laut einer Studie, die sich auf
Zahlen der Autobahngesellschaft

Asfinag stiitzt, wiirde allein die
Adaptierung des hochrangigen
Stralennetzes in Osterreich Kos-
ten von 5,4 Mrd. Euro nach sich
ziehen. Briicken miissten ver-
starkt, Tunnelrohren erweitert
werden.

Schlecht wire die Zulassung
von Gigalinern auch fiir den kom-
binierten Verkehr: Dieser wiirde
laut einer Studie der Verkehrspla-
nung Kéfer GmbH im Auftrag des
Verkehrsministeriums 75 Prozent
seines Volumens verlieren. Damit
wiirde aber auch die im Weiflbuch
Verkehr der EU-Kommission als
Ziel formulierte Verlagerung des
Giiterverkehrs von der Strafie auf
die Schiene konterkariert.

Pilotversuche

Die EU-Kommission hat schon
im Vorjahr einen ersten Vorstofs
gemacht, die entsprechende Richt-
linie in ihrem Sinne zu kléren.
Verkehrskommissar Siim Kallas
wurde daraufhin von einem Teil
der Europaparlamentarier heftig
attackiert. Wie EU-Beamte erldu-
terten, soll der neue Text nun
ausdriicklich klarstellen, dass der
grenziiberschreitende Einsatz der
Riesen-Lkws erlaubt sei, ohne
dass EU-Mitgliedstaaten, die Giga-
liner verbieten, etwas éandern
miissten.

Umftang, Groe und Schwere von
Transportern wird in der EU bis
jetzt von der Verordnung 96/53/EC
geregelt. Das Gesetz erlaubt EU-
weit Trucks, die maximal 16,5 Me-
ter bei einem Anhénger bzw, 18,75
Meter bei zwei Anhingern lang
sind und 40 Tonnen schwer.
Schweden und Finnland haben bei
ihrem Beitritt zur EU eine Ausnah-

Bis zu 25 Meter lang sind diese Kolosse. Geht es nach der EU-Kom-
mission, sollen sie in Europa verstirkt zum Einsatz kommen. Foto: AP

me erwirkt, weil auf den dortigen,
mit Granitgranulat verstérkten
Straflen Gigaliner schon lange Zeit
davor im Einsatz waren. In Dane-
mark und in den Niederlanden lau-
fen Pilotversuche mit schweren
Trucks; in Deutschland unterstiit-
zen sechs der 16 Bundeslander
einen Feldversuch mit Lang-Lkws.

Nun ist die Ratsarbeitsgruppe
am Zug, bevor sich der Ausschuss
der standigen Vertreter und dann
der Verkehrsministerrat mit dem
Kallas-Vorschlag beschéftigt. Pa-
rallel dazu setzt sich das Europai-
sche Parlament damit auseinan-
der. Zustimmen miissen dann bei-
de, Rat und Parlament.




